Heute triagt der Diisseldorfer Flughafen die Defizite von
iiber 5 Mio. Euro pro Jahr oder mehr als 40 Mio. in den
letzten 10 Jahren.

Reduzieren lassen sich diese Defizite auch durch ein
Wachstum der Flugbewegungen nicht. Im Gegenteil:
Der Ausbau wird die Defizite erhdhen, zumal es bereits
erhebliche Uberkapazitaten bei den Flughafen in der
Region gibt.

Faktisch wurde jeder Arbeitsplatz am Flugplatz MGL mit
mehr als einer Mio. Euro subventioniert.

(Quelle: Geschaftsberichte Verkehrslandeplatz MGL)
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Der BUND fordert Taten von den
Politikern in den Kommunen und Kreisen:

- Kein Neubau der SL-Bahn MGL von 1.200 auf 2.320 Meter
Lange. Die Stadte und Kreise mit Ablehnungsbeschliissen

- (Kaarst, Korschenbroich, Neuss, Viersen, Willich, die
Kreise Neuss und Viersen) missen ihren Beschliissen
jetzt Taten folgen lassen

- Schutz der Burger vor gesundheitsschadlichem Fluglarm

- Verbesserte Bahnanbindung der Region an den Flug-
hafen Dusseldorf

- kein Einsatz von Steuermitteln der Kommunen und
der Kreise fur MGL

- kostendeckende Gebuhren am Flugplatz MGL

Impressum: Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland, BUND,
Regionalgruppe Disseldorf, c/o Andreas Lammert, Portmannweg 4, 40878 Ratingen
Spendenkonto: Bank fiir Sozialwirtschaft, KoIn, BLZ 370 205 00, Kto-Nr. 8 204 700
Verwendungszweck ,Regionalgruppe Diisseldorf”

Bildnachweis: Flugzeug Air Berlin: Andreas Wiese, Diisseldorf International

Karte mit Anflugrouten: Planfeststellungsunterlagen zum Ausbau von MGL

Der Flugplatz MGL hat keine reale Chance auf eine
stabile und wachsende Nachfrage. Zwei Airlines wanderten
2003 ab, Air Berlin im Oktober 2003 in das nahe gelegene
Dusseldorf.
Nicht erreicht wurde das Ziel, kleinere Maschinen von
Dusseldorf nach MGL zu verlagern. Die Nachfrage aus der
Region selbst reicht nicht aus, um einen Flughafen wirt-
schaftlich zu betreiben. Weder jetzt, noch in Zukunft.
Der 30 km entfernte Flughafen Dusseldorf stagniert und
kann die genehmigten Flugbewegungen nicht ausschop-
fen. Der 8o km entfernte Flughafen Koln/Bonn wachst
z.Z. sprunghaft. Der 85 km entfernte Airport Niederrhein
(Weeze-Laarbruch) setzt ebenfalls auf die Billigflieger; im
Sommer 2004 musste er mit 6ffentlichen Subventionen vor
der Zahlungsunfahigkeit bewahrt werden.
Die in niedriger Hohe Uberlappenden Anflugrouten mit
Dusseldorf und die direkte Lage am Autobahnkreuz
machen den Flugplatzaus-
* bau zu einem nicht
;d._x‘_'_'___._,_,_.a-— vertretbaren Sicherheits-
- risiko und endgultig zu
einer Fehlinvestition.
Ab 2010 missen die Defizite von
MGL vollstandig von den Steuerzahlern der
Region Ubernommen werden.
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Ausbau des Flugplatzes MGL:

ein Millionen-Subventionsgrab mit schwer wiegenden Umweltfolgen

Anﬂugrou't;_en Monchengladbach--:

rot: Flugzeuge uiber 5,7 t
blau: Flugzeuge bis 5,7 t e
Die Region wird flaichendeckend verlarmt.
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. - - Die neue Start- und Landebahn (SL-Bahn)
*.‘ i O § gefahrdet die Naherholungs- und Natur-
_ o R i schutzgebiete Neersener Bruch, Schief-
3 S B bahner Bruch, die Trietbachaue und die
! Niersaue mit streng geschitzten und
landesweit bedrohten Arten wie Kamm-
molch, Wachtelkdnig, dem bedeutendsten
regionalen Nachtigallenvorkommen sowie
L1 o Fledermdusen.
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Luftverkehr wird Klimakiller Nr. 1 O T : 7
- g A - 5ut i ' ||Anﬂugroute Flughafen Disseldorf ;
Weltweit ist er bereits fur 4 bis 8% der globalen Erwarmung i : . ¥
verantwortlich. Pro Liter verbrauchtes Kerosin ist seine ' 7
Klimawirkung drei mal hoher als die des Autos. Eine Reise zu | \
einem 2.000 km entfernten Ziel entspricht deshalb in seiner ¥ .
Klimawirkung einem Jahr Autofahren. Deshalb miussen i
Flige reduziert und Kurzstreckenverkehr auf die Bahn ver-
lagert werden.
S Tal ™ nengiaoBaan -
Fakten, Fakten, Fakten ...
1998 1999 2000 2001 2002 2003
Motorflugbewegungen 64.314 82.554 78.270 72.530 70.080 59.814
darunter Linienflige 8.412 6.846 7.598 7.610 3.824 3.222
Fluggaste 262.085 225.951 182.192 164.936 114.502 191.642
Fluggaste je Linienflug 27 25 18 16 19 46

Ausgewiesene jahrl. Verluste

-4.826.595

-5.121.099

-5.087.354

-4.247.000

-5.154.111

-5.899.251

Anzahl der Arbeitsplatze

30

29

29

29

35

38

Alle Angaben in Euro. (Quelle: ADV-Statistik und Geschaftsberichte des Flugplatzes Monchengladbach)




